Manteniendo la Conexiodn Vital:
El Proyecto de Cruce del Rio Columbia

olumbia River

m CROSSING

Balsas llevaron la extensién del puente para su instalacién durante la construccion del

Puente Interestatal en 1917. Sociedad Histdrica de Oregon, OrHi 101203
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En Donde Nos Encontramos

El proyecto de Cruce del Rio Columbia esta avanzando. Existen muchas oportunidades para
proporcionar opiniones sobre los temas a ser considerados y las soluciones posibles, como
se muestra en la ilustracién a continuacion. Usted puede dar opiniones por medio de juntas
publicas, delsitio Web del proyecto, del Proyecto Grupo de Trabajo (Task Force) y de audiencias
publicas sobre la alternativa predilecta. Inscribase en nuestra lista postal para mantenerse
informado por medio de avisos de correo electrénico o literatura enviada por correo postal
acerca de en dénde y cudndo puede participar. También puede enviarnos comentarios en
cualquier momento. Visite el sitio Web del proyecto o envienos por correo su direccion a la
oficina del proyecto listada en el panel al dorso del presente boletin de noticias. (Note que no
toda la literatura del proyecto ha sido o serd traducida).

El Congresista de Oregon Earl Blumenauer
The Oregonian, 1° de mayo 2005
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Mi prioridad es hacer que nuestros
socios regionales abracen la idea de
construir un puente que no sea solo para
autos, sino también para peatones, ciclistas
y un medio de transportacion
publica mayor.
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Aqui estamos

Un embotellamiento de tréfico masivo en el ferry de vapor
del Rio Columbia durante la Exposicion Centenal de Lewis
y Clark en Portland en 1905 dio lugar al primer debate
publico acerca de la necesidad de un puente que enlazara
a Oregon y a Washington. En 1914, con el apoyo local de los

interrupciones de comercio, que se extiende desde Columbia
Britanica a la frontera sur de Estados Unidos...” (The
Vancouver Columbian, 14 de febrero de 1917).

Mas de 40,000 invitados asistieron a la ceremonia de
dedicacion del dia de San Valentin,

dos estados, las legislaturas estatales
de Oregon y Washington autorizaron la
venta de bonos para financiar tal puente.
La construccion inicid un afio mds tarde.
Hasta ese entonces, la Ginica manera de
cruzar el rio habia sido por medio de ferry.
El nuevo puente fue inaugurado el 14 de
febrero de 1917 con mucha fanfarria:

“Este es un emprendimiento
que demuestra lo que
podemos hacer por medio
de la cooperacion”.
—Rufus C. Holman, Presidente
del Comité del Puente Interestatal

y de la Comision del Condado de
Multnomah, 1917

incluyendo el renombrado emprendedor
Sam Hill'y otros dignatarios locales, de
ambas ciudades y estados.

Cuando recién se inaugurd el Puente
Interestatal, los viajeros pagaban una
cuota de 5 centavos para cruzarlo. Un
trolebus compartia la carretera con dos

“Consideremos a este puente no solamente una cosa necesaria
de gran utilidad, sino un monumento conmemorativo
de la unidad de intereses entre los estados de Oregon y
Washington,” dijo Rufus C. Holman, Presidente del Comité
del Puente Interestatal y de la Comision del Condado de
Multnomah. “Este es un emprendimiento que demuestra lo
que podemos hacer por medio de la cooperacion”.

El nuevo puente fue apodado “el tiltimo eslabdn sin terminar
en la Carretera del Pacifico .... [que crea] una arteria sin

carriles para autos y carruajes. El puente
fue altamente usado y las ganancias de las cuotas ayudaron a
pagar el 85 por ciento del bono original de $1,683,000 en tan
s6lo 12 afos. En 1929, la propiedad del puente fue traspasada
de los Condados de Multnomah y Clark a los dos estados; se
quitaron las cuotas y se pagd el resto de la deuda con dinero
de impuestos.

En 1936, 13,100 vehiculos cruzaban el puente cada dia; para
1950, dicho nimero salté a ser 30,747. Un incremento en el
tréfico marino también requirid més elevaciones del puente,

El puente de I-5 ha servido bien al crecimiento
de la economia regional. Sin embargo, ahora es un obstdculo para
el movimiento efectivo de la carga, el comercio y la fuerza laboral
necesarios para una economia metropolitana vibrante. Necesitamos
infraestructura del Siglo XX| para que eso sea una realidad y de
eso se trata el proyecto de Cruce del Rio Columbia.

Bart Phillips, Presidente
Consejo de Desarrollo Econdmico del Rio Columbia

haciendo el tréfico atin peor. Se construyd un sequndo puente
levadizo en 1958 para cumplir con la demanda en aumento.
Después de renovar el puente antiguo, se volvieron ainstalar
las cuotas en 1960 para pagar los nuevos bonos (20 centavos
para autos, 40 centavos para camiones ligeros, 60 centavos
para camiones pesados y autobuses).  g--—dt

Elbono de $14.5 millones del puente '
fueliquidado en 1967 y una vez mds

se quitaron las cuotas.

Ahora, con un trafico diario de
125,000 vehiculos, el puente es
estresado mds alla de su
capacidad una vez
mas. Es hora
de escribir el
siguiente
capitulo

para este
cruce
famoso.
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TOMA DE UNA DECISION

El proyecto de Cruce del Rio Columbia tiene cinco puntos importantes de decision entre ahora y 2(
dichos puntos de decision involucrara la opinidn publica, dando como resultado una “solucion sensit

* Sequra
» Econdmicamente posible
* Responsiva a los valores comunitarios

» Sensible a los recursos naturales y
comunitarios

;Quién Esta Involucrado?

Un proyecto de esta magnitud y complejidad debe, por necesidad, unir a muchos grupos con una gran
variedad de intereses. Cada uno de esos grupos tienen un papel tnico en el proceso de toma de decisiones.
Algunos prestan la informacidn técnica necesaria para desarrollary analizar las alternativas, mientras que
otros ayudan a comparary a elegir las alternativas.

Desarrollo del Proyecto

Un grupo de personas que tienen por trabajo el hacer que el proyecto funcione, es también responsable
de vigilar y/o examinar el proyecto dia a dia. Otros grupos de personas cuyo trabajo es colaborar con el
proyecto, le dardn asistencia en asuntos tales como carga, la participacion pablica, asi como también la
aportacion del dinero necesario (fondos) con el cual el Proyecto se mueve.

Socios Regionales

Asesoran al Equipo de Desarrollo del Proyecto y asisten con el desarrollo del proyecto. Incluyen agencias
publicas importantes con jurisdiccién de transporte en el drea del proyecto:
+ Departamento de Transporte del Estado de Washington « TriMet
(WSDOT, por sus siglas en inglés) « Ciudad de Vancouver
* Departamento de Transporte del Estado de Oregon (ODOT, por  « (judad de Portland

sus siglas en inglés) - Condado de Clark
+ Comision de Transporte Regional del Sudoeste de Washington Condado de Multnomah

(RTC, por sus siglas en inglés) « Puerto de Vancouver

* Metro + Puerto de Portland
« C-TRAN

Recomendaciones

Grupo de Trabajo

Un grupo de 39 miembros, los cuales son representantes de una amplia seccion de las comunidades
de Oregon y Washington, incluyendo agencias publicas, empresas, organizaciones civicas, vecindarios y
empresas de carga, viajeros y grupos medioambientales. Proporciona recomendaciones al Consejo de
Patrocinadores del Proyecto.

Toma de Decisiones

Consejo de Patrocinadores del Proyecto

Toma decisiones en cada punto de decision con base a las recomendaciones del Grupo de Trabajo, en la
opinion publica y en la asesoria del Equipo de Desarrollo del Proyecto:

« WSDOT + (iudad de Vancouver

« 0DOT + C(iudad de Portland

« RTC + Administracion de Carreteras Federal

« C-TRAN (no votante)

« Metro + Agencia de Trénsito Federal (no votante)
+ TriMet

Autorizaciones

Grupo Bi-Estatal Encargado de Controlar y Aprobar

Este grupo estd encargado de organizar y colaborar con el Proyecto a fin de hacer que las actividades que
ya fueron revisadas y/o inspeccionadas (dicho en otras palabras, analizadas para verificar si su contenido
es el correcto) y que tienen por funcion el ordenar y reformar el Proyecto, sean mads fructiferas al producir
los resultados que se buscan. Este grupo biestatal (participan 2 estados) ademds otorga permisos de
operacién. Incluye agencias federales, estatales y locales responsables de proteger los recursos tales como
el aire, el agua, la vida silvestre y los recursos culturales.

Administracion de Carreteras Federal y Administracion de Transito Federal

Agencias del mismo nivel para el proceso del Acta de Politica Medioambiental Nacional que gobierna
acciones propuestas que requieren financiamiento federal, permisos federales o autorizaciones federales.
Firmardn la Declaracion del Impacto Medioambiental y el Registro de Decision.

Definir el Problema y el Criterio de Evaluacion

Elequipo del proyectorevisalainformacion y se basa en la opinion publica, tribal y de age
del Acta de Politica Medioambiental Nacional (NEPA) para proyectos con financiamient
criterio serd la pauta para medir las alternativas. El criterio estard basado en los requisi

Establecer En Qué Categoria Las Alternativas Esta

Para definir el rango de alternativas a ser estudiadas, el equipo del proyecto se basa
de Comercio y Transporte de |-5 y en las ideas nuevas provistas por el publico y age

Generar ideas sobre cada componente del
transporte: carretera, carga, transportacion
publica, instalaciones para bicicletas y peatones,
asi como opciones de eficiencia del sistema de
transporte (por ejemplo, motivacion de viajes
compartidos por dos o0 mas personas). Una
alternativa incluye muchos componentes.

Analizar los componentes usando el criterio —I

I

Ensamblar los mejores componentes de eficiencia de
carretera, carga, transportacion publica, bicicletas,
peatones y sistema de transporte en paquetes de
alternativas diferentes

Identificar Alternativas a Ser Evaluadas en el Bosque

El equipo del proyecto usa el criterio de evaluacion para examinar las alternativas d
en el Punto de Decisidn 2. El pblico y las agencias afectadas proporcionan opiniones
alternativas deberian estudiarse mds en el Bosquejo EIS.

Analizar alternativas usando el criterio

Evaluar y seleccionar alternativas a ser evaluadas en
el Bosquejo EIS

Identificar la Alternativa Predilecta

El equipo del proyecto prepara informes técnicos y un Bosquejo EIS, evaluando mé:
alternativas restantes. El Bosquejo EIS describe los efectos positivos y negativos de
alternativas en la comunidad y en los recursos naturales. El pdblico y las agencias a
proporcionan opiniones sobre los resultados del andlisis.

Alternativa predilecta adoptada por el Consejo de
Patrocinadores del Proyecto y jurisdicciones locales

Asegurar la Autorizacion Federal

El equipo del proyecto documenta la alternativa predilecta en el EIS Final y
Administracién de Carreteras Federal y Administracién de Transito Federal (las age
dirigen el proceso del NEPA) para su autorizacién. Las agencias expiden un Registro c
alternativa a ser construida.
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;En Que Consiste
Una Declaracion Del
Impacto De Medio

Ambiente?

Para echar a andar un proyecto de infraestructura, generalmente se necesitan
fondos federales. Cada proyecto que recibe fondos federales debe cumplir con
una serie de pasos que lo tnico que buscan es hacer que el proyecto reduzca los efectos ambientales una vez que quiera
ponerse en marcha. Ademads se busca que el proyecto estudie completamente todas las alternativas posibles. Dicho proceso,
establecido por el Acta de Politica Medioambiental Federal (NEPA, por sus siglas en inglés), incluye un andlisis técnico
sistematico y discusion publica completa de las soluciones y sus efectos positivos y negativos en los recursos naturales y
comunitarios. El andlisis incluye la consideracion de los efectos del proyectoa cortoy largo plazo, desde la construccion hasta
la operacion. Asi mismo, detalla los efectos de las alternativas en la gente que vive o trabaja en el drea del proyecto, en los

)07. Alcanzar cada uno de
le al contexto” que sea:

ncias para definirel problema. Este didlogo publico es parte del proceso de “alcance” usuarios de las instalaciones y en la comunidad en general. Informes documentan los efectos en:
o federal. Después el equipo desarrolla el criterio para evaluar varias alternativas; tal - Tréfico y transporte « Recursos visuales - Peces, vida salvaje y
os reguladores, asi como en los valores y preocupaciones de la comunidad. - Comunidades « Calidad del aire vegetacion
* Economia * Ruido * Geologia y suelos
* Recursos culturalese < (alidad del agua * Uso del terreno
histdricos

Dichos andlisis técnicos son resumidos en un bosquejo de la “Declaracién del
Impacto Medioambiental” (Bosquejo EIS, por sus siglas en inglés) que describe los
efectosdelassoluciones propuestas o alternativas asi como planes para minimizar
los efectos negativos. El objetivo es identificar y/o establecer la alternativa que
mejor le haga frente al problema en cuestion. A todo esto entendemos que hay
esfuerzos que se estdn realizando. Estos esfuerzos tienen por objetivo el evitar
los impactos negativos. Si al final los impactos negativos no se pueden evitar,
entonces la sequnda opcion es hacer que esos impactos se debiliten y el efecto
maligno no sea mucho.

an Consideradas

rd en las recomendaciones de la Sociedad
ncias afectadas.

Dia de Inauguracién, Puente
Interestatal, 14 de febrero de 1917
Sociedad Histdrica de Oregon, OrHi {8
11768 (recortada y tefiida)
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Como Se Puede Hacer La Diferencia

La opinion que Ud. nos da es importante. Luego el paso siguiente seria fabricar ideas, agruparlas y después
encontrar soluciones.

Se le haran anuncios en los cuales Ud. leera acerca de reuniones publicas. Haga lo posible por conocer el contenido de los
mensajes automatizados por el Internet (mensajes electrénicos que tienen un contenido previamente elaborado por el
ser humano y que usualmente son emitidos por una maquina que no cambia ese contenido, sino que lo envia a manera
de respuesta mecanica o automatica ante una averiguacion, busqueda o pregunta que alguien hace).

Estos mensajes o avisos van a aparecer de vez en cuando con el propésito de que Ud. se de cuenta de reuniones, algunos
documentosy nuevas encuestas (como Ud. y yo sabemos, la encuesta va a consistir en una serie de preguntas que son hechas
con el propdsito de conocer su opinion sobre un topico determinado). Estas encuestas se van a hallar disponibles para que
Ud. las leay las conteste. Le hacemos la aclaracion de que lo que la encuesta le va a pedir podria no estar traducido.

Para tener acceso a todo lo anterior Ud. debe estar inscrito en nuestra lista postal. Sino lo ha hecho, puede hacerlo ahora
mismo. Puede utilizar el sitio Web del Proyecto o bien envienos su direccion a la Oficina del Proyecto y escriba en el sobre
lo siguiente: ATTENTION: Mailing List.

Por favor pida un representante del proyecto que sea adecuado al grupo minoritario al cual Ud. pertenece 0 empresa en
la cual Ud. trabaja. Este representante va a platicar con Ud. y le explicara con mas detalles los asuntos relacionados con
el proyecto (para esto por favor inscribase en nuestro sitio Web o bien llame a la Oficina del Proyecto

Comuniquese Con Nosotros
Teléfono: Puede pedir hablar con alguien en inglés o dejar un mensaje en espafiol, ruso o vietnamita llamando al 360-737-2726 ¢ 503-256-2726

Sitio Web: www.columbiarivercrossing.org
Direccion Postal: 700 Washington Street, Vancouver, WA 98660

Columbia River

', CROSSI NG 700 WASHINGTON STREET
A VANCOUVER, WA 98660

Como Se Tomardan Las Decisiones

I-5y el Puente Interestatal desde Jantzen Beach tomada desde Oregon

Patrocinado por el Departamento de Transporte de Oregon y el Departamento de Transporte de Washington en sociedad con la Administracion de Carreteras Federal y la Administracién de Transito Federal

proceso, asi como elpapel de varios equipos del proyecto. jEntérese sobre cémo puede participary visite

nuestro sitio Web para mantenerse informado sobre lo tiltimo en este proyecto emocionante!




